| N°77 |

Kommentar is;

Ralf Dzioblowski
Ein archaisches
Vergniigen

Schnell, stark und edel auf vier Radern un-
terwegs sein — eine uralte menschliche Pas-
sion. Zwischen Models und Modellen konn-
te man kiirzlich auf der 63. Internationalen
Automobilausstellung in Frankfurt ,,Erleben,
was bewegt“. Zeitgeistig wurde Besuchern
der Beginn des leise wie ein Rasierapparat
heransurrenden elektrischen Zeitalters
f vorgegaukelt. Eine weif3-blaue Nobelmarke
‘\ mutierte mit einer Studie zum griinen Kon-
f zern, der in einem Schneewittchensarg vor-
fahrende Massenhersteller aus Wolfsburg
schwelgte in Blue Motion, und die Stuttgarter Edelschmiede
feierte sich mit ,,seriennahen* Fahrzeugen als Retter des Pla-
neten. Indem sie das Elektroauto zur Vision machte und die
Gegenwart als Beleg nahm, dass bisherige Autotechnik ,,zum
Protzen diente* und dem ,,Leistungswahn‘ huldigte, knickte
die Automobilindustrie vor ihrer eigenen Scheinheiligkeit ein
und iibte sich in Demut. Dass der Verbrennungsmotor lan-
ge nicht am Ende ist, zeigte sich in Halle S. Dort préasentierte
Mercedes-Tuner Brabus ein Monument der Sinnlosigkeit: eine
mattschwarze E-Klasse-Limousine mit Zwolfzylinder-Motor
und zwei Turboladern, 800 PS stark und mit einer Spitzen-
geschwindigkeit von weit tiber 300 Stundenkilometern. Das
Monster braucht vollverkleidete Hinterrader und Spoiler, um
nicht abzuheben. Uber den Verbrauch mag man nicht einmal
nachdenken. Eben, ein archaisches Vergniigen.

Alexandra Riegler

Lenkrad frei
zum SMSen

Manche Dinge sind einfach zu kapieren. Wer
eine Hand am Lenkrad und die andere zum
Schalten verplant hat, kann kein Frankfurter
Wiirstel mit Messer und Gabel verzwicken
(don’t try this at home). Wer nur eine Hand
am Steuer braucht, weil das Auto schaltet,
treibt mit der anderen rasch Unsinn. Etwa
Lippenstift nachzeichnen, den Bart stutzen,
ein Taco mit wenig Sauce essen oder SMS
verschicken.

Der US-Radiosender National Public
Radio brachte kiirzlich die Geschichte von
Brandy Terri, 17 und aus Utah. Auf dem Weg zu ihren Grof3-
eltern iibersah sie eine rote Ampel und zerlegte ihr Auto,
weil sie unmittelbar vor dem Aufprall eine SMS verschickt
hatte. Jetzt hat Brandy ein neues Auto, und beim Uber-die-
LandstraBen-Diisen keine SMS mehr zu verschicken habe sie
,2wirklich, wirklich“ versucht. ,Ich war so weit, dass ich es
nur noch alle fiinf Minuten machen wiirde“, schildert sie ihre
iibermenschliche Anstrengung.

45 Prozent der US-Lenker unter 30 tippen beim Autofah-
ren Kurznachrichten ins Handy. Wenn nur das eigene Leben
daran hinge, ware das bisschen Strafe, das es darauf setzt,
vielleicht nachvollziehbar. Aber solange dabei Lenker auf der
Gegenfahrbahn bei Frontalcrashs zermatscht werden, sollen
sie bitte schon ihren Fiihrerschein verlieren. Wenn méglich,
langer als fiinf Minuten bis zur ndchsten SMS.
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d'nh statt nur dabei

Zu den groften Argernissen im Straenverkehr zahlt der Stau.

Michael Liebminger

Wahrend in der Stromungslehre
Stau erzeugende Verdichtungen
durchaus erwiinscht sind, um
Fliegeschwindigkeiten zu er-
hohen, oder Stauungen im me-
dizinischen Bereich wie bei
Blutungen einen lebensnotwen-
digen Prozess darstellen, be-
deutet ein Stau im StraBlenver-
kehr nur eines: den Ausbruch
aufgestauter Aggression. Wenn
im Straenverkehr nichts mehr
weitergeht, mogen Experten
zwischen Stau und stockendem
Verkehr unterscheiden, dem
beinahe stehenden Fahrzeug-
lenker ist das komplett egal.
Fiir das subjektive Empfin-
den macht es keinen Unter-
schied, ob man sich zwischen
Paris und Lyon einreiht (1980:
Stau mit 176 Kilometern Lin-
ge) oder in Sio Paulo mit vie-
len anderen den absoluten
Staurekord bricht (2009: 293
Kilometer). Letztlich stellt im-

mer jener Stau den lédngsten
dar, in dem man gerade selber
,barkt“. In meiner Kindheit
gingen wir an Grand-Prix-Wo-
chenenden in Zeltweg immer
auf den Hauptplatz, um die im
Schritttempo stundenlang vor-
beiziehende Autokolonne anzu-
schauen. Heute gehort zu Stof3-
zeiten ein Stau zum Stadtbild
wie eine Sehenswiirdigkeit.
Verkehrsplanern fehlen funk-
tionierende Konzepte vollig.

50 Stunden Stillstand

Die guten Tipps von Ver-
kehrspsychologen wie Ruhe
zu bewahren, verniinftig zu
fahren oder erst gar nicht ins
Auto zu steigen, wenn andere
fahren, scheitern meist oder
eigentlich ausschlieBlich an
den anderen Verkehrsteilneh-
mern. Réatselspiele mit Kin-
dern wie ,,Ich sehe was, was du
nichts siehst* sind bei einge-
schrianktem Horizont ebenfalls
wenig sinnvoll. Musikhoéren ist

Consultant’s Corner

When Me Becomes We

bei Single-Fahrern empfeh-
lenswert. Oder Nachdenken
iiber essenzielle Dinge des Le-
bens wie ,,Wirkt mein Auto,
in dem mich jetzt alle sehen,
gepflegt?“, ,Warum bauen Au-
tohersteller leistungsstarke
Fahrzeuge, die eh nur herum-
stehen?“ oder , Reicht die Zeit
fiir Powernapping?“. Keiner
will schlieBlich freiwillig Stau-
verursacher sein.

Paare wiederum, die statis-
tisch gesehen tédglich sowie-
so nur mehr wenige Minuten
miteinander reden, kénnten
die knapp S0 Stunden, die wir
Osterreicher jiahrlich im Stau
verbringen, nutzen, um den
Fremden neben sich wieder
kennenzulernen. Vielleicht
eignet sich die Eroffnung ,,Du,
ich hatte gestern mit jemand
anderem Verkehr. Da ging was
weiter* nicht wirklich. Zur ge-
sprachstherapeutischen Pro-
blembewailtigung wird namlich
Gehen empfohlen.




